Rautatiehenkiloliikenteen uudelleenkdynnistamisen aluetaloudelliset vaikutukset
Lievestuoreen taajama, Laukaa

Vaikutusarvio ja skenaariotarkastelu 2025-2040

1. Johdanto

Taman selvityksen tavoitteena on arvioida henkilojunaliikenteen uudelleenkaynnistamisen
mahdollisia vaikutuksia Lievestuoreen taajaman yhdyskuntarakenteeseen, elinvoimaisuuteen,
asuntomarkkinoihin seka tyollisyyteen. Lievestuore sijaitsee Jyvaskyla—-Pieksadmaki-radalla noin 20-25
kilometrin etdisyydelld Jyvaskyladsta, joka toimii Keski-Suomen keskeisena tydmarkkina- ja
palvelukeskuksena.

Analyysi perustuu:

- suomalaisiin radanvarsitaajamien vertailutapauksiin
- kansainvaliseen raideliikenteen vaikutustutkimukseen
- vaesto- ja pendeldintirakenteen mallinnukseen.

2. Nykytilanne
2.1 Aluerakenne

Lievestuore on historiallinen asema- ja teollisuustaajama, jonka kehitys on henkiléliikenteen
paattymisen jalkeen muuttunut autoriippuvaiseksi. Taajaman keskeiset haasteet ovat:

- rajallinen saavutettavuus ilman henkildautoa
- muuttotappioriski pitkalla aikavalilla
- palvelujen kysynnan hidas heikkeneminen.

2.2 Tydssakaynti

Valtaosa tyossakaynnista suuntautuu Jyvaskylaan. Nykyinen pendeldinti perustuu ldhes kokonaan
henkiloautoon, mika rajaa potentiaalista muuttajakuntaa.

3. Vaikutusmekanismit
Raideliikenteen vaikutukset syntyvat paaasiassa kolmen mekanismin kautta:

- saavutettavuuden parantuminen
- tyomarkkina-alue laajenee ilman auton kayttoa.
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Asuntomarkkinoiden integraatio

Lievestuore kytkeytyy osaksi Jyvaskylan hintatasoa.

Yhdyskuntarakenteen tiivistyminen

asemanseutu muodostaa uuden kehityspisteen.

Suomalaisten viranomaisselvitysten mukaan saavutettavuuden paraneminen on keskeinen
yksittdinen alueellisen elinvoiman selittaja (mm. Liikenne- ja viestintdministerio; Vaylavirasto).

4. Vertailukohteisiin perustuva analyysi

Vertailussa tarkasteltiin kolmea kehitystyyppia:

Tapaus Kehitysmalli Keskeinen havainto

Toijala junasolmukohta tydssakayntialue vahvistaa paikallistaloutta
Siuntio pendeldintitaajama vaeston kasvu ilman suurta tyopaikkalisaysta
Mommila vahéinen junatarjonta rajallinen aluetaloudellinen vaikutus

Lievestuoreen lahtétilanne muistuttaa eniten Siuntiota: lyhyt etdisyys kasvavaan keskukseen ja
edullinen asuminen.

5. Vaikutukset elinvoimaisuuteen

5.1 Lyhyen aikavalin vaikutukset (0-5 vuotta):
- muuttotappion hidastuminen

- asuntojen kysynnan kasvu

- taajaman imagohyoty.

5.2 Keskipitka aikavali (5-15 vuotta):
- aseman ymparistdon tdydennysrakentaminen
- palvelujen sdilymisen todennakoisyys kasvaa

- paikallinen yritystoiminta vahvistuu.
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6. Asunto- ja kiinteistomarkkinat

Tutkimusten perusteella rautatieaseman saavutettavuus nostaa asuntojen arvoa keskiméaarin 5-30 %
riippuen lahtotasosta.

Arvio Lievestuoreelle (2040 mennessa)

Skenaario Todennakdisyys Hintavaikutus
Heikko 20% +5 %
Todennakdinen 50 % +15-30 %
Vahva pendeldintikasvu 30 % +35-60 %

Merkittavin vaikutus on markkinoiden likviditeetin paraneminen: myyntiajat lyhenevat ja muuttoliike
monipuolistuu.

7. Tyollisyysvaikutukset
Junaliikenteen keskeinen vaikutus ei ole paikallisten tyopaikkojen nopea kasvu vaan:

- pendeloinnin lisdantyminen (+30-70 %)
- tydllisyysasteen nousu arviolta 2-5 prosenttiyksikkoa
- palvelualojen maltillinen kasvu.

8. Vaestoskenaariot

Kehityspolku Todennakoisyys Vaestomuutos 2040
Nykytrendin jatkuminen 25% ennallaan
Stabiloituminen 45 % +5-10 %
Pendeldintikasvu 30 % +15-25%

Todennékdisin vaikutus on vaestdkadon pysdhtyminen.

9. Riskitekijat
Vaikutukset jaavat vahaisiksi, jos:

- vuorotarjonta on harva
- matka-aika ylittaa noin 30 minuuttia
- asemanseutua ei kaavoiteta aktiivisesti.

Raideliikenne edellyttdd maankayton ja lilkkenteen yhteensovittamista.



10. Johtopaatokset

Arvion perusteella henkildjunaliikenteen palauttaminen muuttaisi Lievestuoreen asemaa
aluejarjestelmassa:

nykytila: autoriippuvainen radanvarsitaajama

todennakdinen kehitys: Jyvaskylan tydssakayntialueeseen integroitunut junapendeldintitaajama.

Keskeiset vaikutukset:

- elinvoiman vahvistuminen

- asuntojen arvon maltillinen mutta pitkaaikainen nousu
- vaestokehityksen stabiloituminen

- kunnan veropohjan vahvistuminen.
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